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CESI DOBYLI SLAVNOU
LA CARRERU

La Carrera
Panamericana.

CZECH REPUBLIC gi{IaA(Hu
RALLY TEAM 2014

PANAMERICANU

TFi Ceské posadky se vydaly po sedesati letech po stopdch Jaroslava Juhana. Hned pfi své
prvni ucasti na slavné Carrere dokazali dojet se vsemi tremi vozy do cile 3500 kilometru
dlouhého zavodu, k tomu dokazal Vojtéch Stajf proménit vibec prvni historickou Ucast vozu
Subaru ve vitézstvi ve tridé Historica A Plus, pricemz Petr Kaclirek a Jaroslav Petrasek skoncili

ve své kategorii Historica B na 4. resp. 8. misté.

Plan na ucast ve slavné Carrefe uzrdl v hlavé Vojtécha
Stajfa, jinak ufadujiciho ¢eského sampiona v rally v kate-
gorii produk¢nich voz(, vice nez dva roky pfed samotnou
Ucasti. Carrera Panamericana skryva atraktivni a zaroven
tajemnou ceskou stopu. Prvni epocha soutéze, konana
v letech 1950-1954, zaznamenala Uspésnou Ucast ceského
rodaka Jaroslava Juhana, ktery na véhlasnou Carreru
ptived| zna¢ku Porsche. Od té doby se Carrery Cesi neu-
¢astnili. Stajf pro svllj napad rychle ziskal zavodnika
Petra Kacirka a také Jaroslava
Petraska, ktery se sportovné
do té doby etabloval spise
ve snowboardingu a v bezmo-
torovém létani. Rychle pfibyli
i spolujezdci, Vladimir Zelinka,
Jaroslav Jugas a Karel Jiratko.
Komplikovanéjsi byla otazka
soutézni techniky. Carrera se
jezdi s upravenymi historickymi
vozy, z nichz ten nejmladsi smi
byt z roku 1972. Stajf pro svij

na bazi Subaru Leone z roku
1972 a navazal na dlouholetou
spolupraci s japonskou znac-
kou, Kacirek zlstal vérny vozu
BMW, tedy znacce, s niz bézné
zavodi na okruzich, pro Carreru
ziskal krasné kupé 2800 CS
z roku 1969. Petrasek, rovnéz Jaroslav, sel v Juhanovych
stopach a vybavil na Carreru sportovni Porsche 911.
Vsechny tfi vozy vznikaly v dilnach Subaru Czech Rally
Teamu pod vedenim S$éfmechanika Pavla Janouska.
Zejména Subaru a BMW se stavély prakticky celé znova,
plvodni vozy byly zna¢né poskozené korozi, spoustu dill
bylo potfeba poshanét a fadu reseni naopak vymyslet,
navrhnout a zrealizovat uplné nové. Na vozech se pra-
covalo po cely rok, ke konci i dnem a noci tak, aby se

Cesi na Carrere uspéli. Zaujali
poradatele, mistni média a politiky
I soupere samotné, kteri oceriovali
jejich profesionalitu, vybavenost,
obrovské pracovni nasazeni a um
mechaniku, perfektni femesiné
zpracovani vozu, pratelské chovani
i smysl pro atraktivni design soutéZnich
vozidel a obleceni vsech ¢lend tymu.
zamér nasel velmi vzacné kupé  Zjskali si v Mexiku zaslouzeny respekt,
dlstojné navazali na davny Juhantv
odkaz, a tak neni divu, Ze se pfisti
rok chtéji na legendarni Carreru
vratit, pokud mozno v jesté hojnéjsim
poctu. Je totiz na co navazovat!

skvostné a skvéle remesiné zpracované soutézni specialy
vydaly zacatkem zafi spolu s celym servisnim materia-
lem ve dvou kontejnerech pres more do Veracruz, coz je
mexicky pfistav, kde soutéz také zacinala. Paralelné pro-
bihalo medialni, marketingové a finan¢ni zajisténi ucasti,
kterd byla asi nevétsi vypravou na jakékoli soutézi v histo-
rii Ceského motoristického sportu. Tym v Mexiku doplnila
i herecka Anna Polivkova, vnucka Jaroslava Juhana, kterd
se po cely rok pred soutézi i béhem ni stala patronkou
tymu a jeho medialni tvari.

Hned od Uvodu se Cesi rozhodli
vsadit na jistotu a s narGstajicimi
zkuSenostmi postupné zrych-
lovat. Celou rallye pozname-
naly dva faktory: zaprvé to byla
vysokd nadmorska vyska, kterd
v kombinaci s nizkooktanovym
mexickym benzinem zasadné
omezovala pouzitelny vykon
motory. Posadky se s ni potykaly
od zacatku do konce, pohybo-
valy se bézné v nadmorskych vys-
kéch od 2800 do 3400 metrl nad
mofem. Druhym faktorem byla
mimoradna ¢asova napjatost celé
soutéze, kterd znamenala nejen
nutnost zdvodit na rychlostnich
zkouskach, ale byt maximalné
rychly a efektivni i na prejezdech
mezi nimi. Rychlostni prdméry pfi prejezdech se neziidka
od téch na erzetach nelisily. Podobné efektivni musela
viak byt i doprovodna vozidla. Carrera se tak stala
mimofradné vypjatou honbou zavodnikl na rychlostnich
zkouskach i mimo né, ale i doprovodd, které k veskeré
ve svérdzném prostiedi mexického silni¢niho provozu.

Nejlépe si pfesto od zac¢atku vedl Vojtéch Stajf. Pfestoze
mél ve své dvoulitrové tfidé mezi mistnimi matadory

vykonovy handicap s motorem o objemu 1,6 litru a jeho
vlz ve vysokych nadmofskych vyskach ztracel vykon, brzy
se etabloval na druhém misté v poradi své tfidy. Spoléhal
hlavné na vynikajici jizdni vlastnosti svého Subaru
i na vykonné brzdy, stejné tak na maximalné istou jizdu
v zatdckach, aby kazdé zpomaleni nebylo nasobeno dalsi
c¢asovou ztratou, ktera by plynula ze zhor3ené akce-
lerace. Stajfa se viak drzelo i $tésti — zasadni porucha
v podobé prasklého tahla plynového pedalu byla nepfi-
jemna a jizda na ru¢ni plyn byla i nebezpecna, ale stala
se na prejezdu mimo rychlostni zkousky, nasledovaném
policejnim doprovodem az do cile etapy. Kdyz uz se zdalo,
Ze se Stajfovo Subaru pFece jen protlaéi pfed svého sou-
pere Raula Gonzaleze na dvoulitrovém Karmannu, prisla
porucha v podobé prasklé poloosy v etapé do Morelie.
Stajf ztratil téméF deset minut a souboj o ¢elo tfidy se
zdal byt na prvni pohled ztracen. Jenze na technic-
kych rychlostnich zkouskach zacal Stajf svého soupefe
postupné stahovat, a ten znervoznél. Pfedposledni den
navic Gonzalez zaznamenal poruchu olejového cerpadla
a musel z etapy odstoupit, vynechal tfi odpoledni sekce,
souboj byl znovu srovnan a rozhodnout musela posledni
etapa, ve které Stajf uz dal3i zvrat nepfipustil a zvitézil
rozdilem 16 sekund. Zarovern obsadil celkové 11. misto
v absolutnim poradi, coz je Uspéch o to obdivuhodnéjsi,
Ze v soutézi startoval pocetny zastup speciall az ¢tyrna-
sobné silnéjsich!

Petr Kacirek pfivedl na Carreru novotou zafici spe-
cidl BMW 3,0 CS a postupné se prodiral dopredu.
Nezaznamenaval casové ztraty a postupné obsazoval
pozice ve druhé desitce celkového poradi. Vyjimkou byla
tfeti etapa do Toluky, v niz laboroval se Spatnou funkci
zapalovani a stavkujicimi stéraci. Dést byl totiz dalsim roz-
hodujicim faktorem letodni Carrery, kterd byla jinak vzdy
povazovana za suchou soutéz. Podle sdéleni pamétnikd
z fad souperl na Carrere neprselo 22 let! Pravé komplexni
schopnosti Cech(i na povrsich s raznym stupném adheze
staly za konecnym Uspéchem. Ztrata z Toluky nakonec
stala Kacirka umisténi na pédiu ve tfidé Historica B, ale
jezdec sam byl dle svych slov po vsech strastech naro¢né
pfipravy s kone¢nym umisténim velmi spokojen.

Jaroslav Petrasek mél cestu Carrerou Panamericanou
slozitéjsi. S dvoulitrovym Porsche ve tridé trilitrd byl
ponékud vykonové handicapovan uz od pocatku, navic
po prvni etapé prisly potize s elektroinstalaci vozu (rozdé-
lovac), které mu neumoznily odstartovat do druhé a treti
etapy. Predpisy Panamericany vsak umoznuji posadkdam
s penalizaci za neprojeté erzety se do kazdé nové etapy
vratit. Poradatelé chtéji umoznit posadkam, aby si sou-
téZze predevsim maximalné uzily. Petrasek s lJiratkem
po navratu do soutéze chytili spravny rytmus a skoncili
v absolutnim poradi pétatficati, hlavné vsak dovedli své
Porsche s jednim drobnym 3ramem po kolizi s neopatr-
nym soupefem na prejezdu do cile.
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